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Description 

[0001] La pr6sente invention concerne un dispositif 
eiastique d'amortissement pour un double volant amor- 
tisseur destine a etre implante radialement pour accou- s 
pier eiastiquement deux masses tou mantes du volant 
et mont6 a articulation sur Tune et I'autre de celles-ci. 
[0002] Les volants amortisseurs, notamment pour ve- 
hicule automobile, du genre comportant deux masses 
coaxiales sont montees mobiles en rotation Tune par 10 
rapport a i'autre, a rencontre d'un dispositif eiastique 
d'amortissement comportant au moins un organe eias- 
tique intervenant globalement radialement entre les 
deux masses tournantes. 

[0003] Un tel volant amortisseur, appele aussi double *5 
volant amortisseur, est decrit par exemple dans le do- 
cument FR-A-2 716 511 depose le 23 decembre 1993 
et publie apres la date de priorite de la demande pre- 
sente. 

[0004] Dans ce document, dans une forme de reali- 20 
sation, I'organe eiastique est monte a articulation sur les 
deux masses tournantes par I'intermeciiaire de tirants 
montes tete-beche. 

[0005] Chaque tirant presente une base et des dents 
se raccordant a ladite base. Les dents des tirants sont 25 
montdes chacune a Pinterteur du tube-guide et deiimi- 
tent des logements pour le montage d'organes eiasti- 
ques. 

[0006] Ainsi, un frottement intervient au niveau des 
tubes-guides lors du mouvement relatif entre les deux 30 
tirants. 

[0007] Cette disposition donne satisfaction, n6an- 
moins il s'est avere souhaitable, dans certains cas, 
d'augmenter la rigidite des pieces servant au montage 
des organes elastiques, ainsi que d'ameliorer leur gui- 35 
dage et d'accroitre les frottements. 
[0008] Afin de resoudre ce p rob I erne, il a ete propose 
dans le document EP-A-701667 (WO-A-95/28579)- 
membre de famille de FR-A-2 718 813, depose le 14 
avril 1 994, est formant un etat de la technique selon Tar- 40 
tide 54(3)(4)CBE- un dispositif eiastique d'amortisse- 
ment pour un double volant amortisseur destine a etre 
implante radialement pour accoupler eiastiquement 
deux masses tournantes du volant et monte a articula- 
tion sur Tune et I'autre de celles-ci, du type comportant 45 
au moins un organe eiastique monte dans une cassette 
articutee qui comporte, d'une part, un voile dote" d'au 
moins un premier logement pour montage de I'organe 
eiastique et, d'autre part, deux pieces de guidage fixees 
Tune a I'autre, disposers axialement de part et d'autre so 
du voile et presentant, en regard du premier logement, 
chacune un second logement pour montage de I'organe 
eiastique, dans laquelle le voile et les pieces de guidage 
sont months t§te-b§che, du type dans laquelle le defa- 
cement du voile par rapport aux pieces de guidage est 55 
guide radialement par des patins de guidage par frotte- 
ment intervenant lateralement entre les bords lateraux 
du voile et les bords lateraux des pieces de guidage for- 



mant un boitier pour le logement desdits patins de gui- 
dage, et du type dans laquelle le voile est susceptible 
de se d6placer par rapport aux pieces de guidage selon 
une course maximale entre une position extreme de re- 
pos vers laquelle il est rappele par I'organe eiastique et 
une position active extreme. 

[0009] Grace a cette conception, le dispositif eiasti- 
que est constitue par une serie de cassettes articulees 
servant au logement et au guidage des organes eiasti- 
ques. Chaque cassette articulee est plus rigide que les 
tirants de I'art anterieur, du fait notamment que les pie- 
ces de guidage encadrent le voile, en etant fix6es entre 
elles. 

[0010] En outre, les premier et second logements per- 
mettent un bon guidage de chaque organe eiastique. 
[0011] Grace a la disposition selon cette conception, 
il est possible d'int6grer aisement des dispositifs de frot- 
tement constitues par les patins de guidage, a I'interieur 
de chaque cassette, et ceci a la faveur du voile et des 
pieces de guidage. 

[0012] Dans ce document, on constate toutefois que 
les patins de guidage sont moins hauts que le voile et 
les pieces de guidage, limitant ainsi leur effet de guidage 
et d'organes de frottement et intervenant de maniere va- 
riable au fur et a mesure du deplacement relatif du voile 
par rapport aux pieces de guidage entre les deux posi- 
tions extremes active et de repos. 
[0013] De plus, la liaison en translation des patins de 
guidage avec le voile par des moyens a cooperation de 
formes complementaires complique ['assemblage des 
differents composants de chaque cassette. 
[0014] La pr§sente invention a pour but de proposer 
un perfectionnement a la conception des cassettes qui 
vient d'etre decrite. 

[0015] Dans ce but, I'invention propose un dispositif 
eiastique du type mentionne precedemment, caract6ri- 
se en ce que, en position extreme de repos, chaque pa- 
tin de guidage intervient sur une premiere longueur L1 
sensiblement egale a toute la hauteur des parties en re- 
gard des bords lateraux du voile et des pieces de gui- 
dage. 

[0016] Grace a I'invention on augmente la longueur 
de guidage, ce qui permet un meilleur coulissement du 
voile et diminue les risques de coincement. 
[0017] Selon d'autres caracte>istiques de I'invention : 

en position extreme active, chaque patin de guida- 
ge intervient sur une deuxieme longueur L2 sensi- 
blement egale a toute ia hauteur des portions en 
regard des bords lateraux du voile et des pieces de 
guidage ; 

la longueur active de chaque patin de guidage est 
sensiblement 6gale a la premiere longueur L1 , et la 
deuxieme longueur L2 est inf6rieure a la premiere 
longueur L1 ; 

la longueur active de chaque patin de guidage est 
sup6rieure a la premiere longueur L1 , et la deuxie- 
me longueur L2 est sup6rieure a la premidre lon- 
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gueur L1 ; 

le voile presente, a Tune de ses peripheries radiales 
interne et externe, une premiere protuberance pour 
le montage de premiers moyens d'articulation de la 
cassette sur une premiere des masses tou mantes, 5 
autour d'un premier axe, tandis que les pieces de 
guidage presentent chacune, a Tune de leurs peri- 
pheries radiales externe et interne, une seconde 
protuberance, en regard Tune avec I'autre, pour le 
montage de seconds moyens d'articulation sur la 10 
seconde des masses tournantes, autour d'un se- 
cond axe parallele au premier axe, lesdites secon- 
de et premiere protuberances etant decalees radia- 
tement Tune par rapport a I'autre ; 
dans la position extreme de repos, la premiere Ion- is 
gueur L1 est situee entre les deux axes 
d'articulation ; 

dans la position extreme active, la deuxieme lon- 
gueur L2 est situ6e au moins en partie radialement 
au-dela de Tun des axes d'articulation ; 20 
les patins de guidage sont solidaires des pieces de 
guidage ; 

chaque patin de guidage presente en section une 
forme de U pour former une rainure de guidage pour 
un bord lateral du voile ; 25 
chaque patin de guidage comporte des picots en- 
gages dans des ouvertures complementaires prati- 
ques dans les bords lateraux des pieces de gui- 
dage formant boTtier pour le logement du patin de 
guidage ; 30 
des extremites opposees de I'organe elastique 
s'appuient sur des coupelles disposers entre ces 
extremites et les bords d'appui des logements pra- 
tiques dans le voile et les pieces de guidage ; 
chaque coupelle comporte un centreur pour I'orga- 35 
ne elastique ; 

I'organe elastique est de forme tubulaire, notam- 
ment un ressort heiicoi'dal de compression ; 
chaque centreur comporte, pour reduction des 
bruits, un bloc amortisseur a son extremite libre qui *o 
s'etend a I'interieur de I'organe elastique ; 
chaque cassette comporte au moins une paire d'or- 
ganes elastiques agences en parallele ; 
chaque cassette comporte deux organes elastiques 
paralleles montes dans une paire de premiers loge- 45 
ments et dans une paire de seconds logements 
paralleles ; 

chaque organe elastique est constitu6 par deux res- 
sorts helicoidaux de compression montes concen- 
triquement. 50 

[0018] D'autres caracteristiques et avantages de In- 
vention apparaitront a la lecture de la description de- 
tainee qui suit pour la comprehension de laquelle on se 
reportera aux dessins annexes dans lesquels : 55 

la figure 1 est une vue en perspective 6clat£e illus- 
trant les principaux composants d'une cassette a 



ressorts realisde conformement aux enseigne- 
ments de I'invention ; 

la figure 2 est une vue late rale en elevation de la 
cassette de la figure 1 en position assemblee de 
ses composants ; 

la figure 3 est une vue en section selon la Hgne 3-3 
de la figure 2 ; 

la figure 4 est une vue en section selon la ligne 4-4 
de la figure 2 ; 

la figure 5 est une vue a plus grande echelle du de- 
tail A de la figure 2, illustre partiellement en section 
par le plan du voile ; et 

les figures 6 a 8 sont des vues similaires a celles 
des figures 2 a 4 qui illustrent un deuxieme mode 
de realisation d'une cassette a ressorts conforme 
aux enseignements de I'invention. 

[0019] On a represents aux figures 1 a 5 une cassette 
10 de structure gen6rale connue, par exemple du docu- 
ment FR-A-2 718 813 au contenu duquel on pourra se 
reporter, et qui constitue I'un des composants d'un dis- 
positif elastique d'amortissement d'action globale radia- 
le destine a etre interpose entre les deux masses tour- 
nantes d'un double volant amortisseur dont un exemple 
de conception est egalement decrit dans le document 
FR-A-2 718 813. 

[0020] La cassette 10 est constituee pour I'essentiel 
par un voile interne 12 realise sous la forme d'une pla- 
que de t6le d6coupee et par deux pieces de guidage 1 4 
et 16 disposees de part et d'autre des faces transversa- 
les planes et opposees du voile interne 12 et qui cons- 
tituent un boTtier a I'interieur duquel le voile 1 2 est monte 
coulissant avec interposition, dans I'exemple illustre sur 
les figures, d'une paire d'organes elastiques d'amortis- 
sement 18. 

[0021 ] Le voile interne 1 2 et les pieces de guidage 1 4 
et 16 s'etendent dans des plans paralleles et, lorsque la 
cassette 10 est montee dans un double volant amortis- 
seur, perpendiculaires a I'axe commun de rotation des 
deux masses tournantes pour la position de repos du 
volant amortisseur. 

[0022] Le voile interne 12 presente une forme gene- 
rale rectangulaire a I'interieur de laquelle sont decou- 
pees deux fenetres paralleles 20 d'orientation radiale, 
dans le volant amortisseur, dont chacune est pr6vue 
pour le montage de I'un des organes elastiques 18. 
[0023] Chaque fenetre 20 du voile 1 2 est deiimitee par 
deux bords transversaux d'extr6mit6 22. 
[0024] La plaque constituant le voile interne 1 2 est de- 
iimitee lateralement par deux bords longitudinaux paral- 
leles 24 de m§me orientation radiale que les fenetres 
20. 

[0025] A sa peripherie radiale interne, c'est-a-dire a 
la partie sup6rieure en consid6rant la figure 1 , la plaque 
constituant le voile 1 2 comporte une protuberance 26 
pour le montage, par exemple par soudage, d'une 
douille 28 constituant un moyen d'articulation de la cas- 
sette 10 sur une premiere masse tournante (non repre- 
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sentge) autour d'un premier axe interne d'articulation Al 
parallele a I'axe de rotation des masses tournantes. 
[0026] A sa peripherie radiale exteme 29, la plaque 
12 comporte une echancrure centrale 31 en forme d'arc 
de cercle. 

[0027] Les deux pieces de guidage 1 4 et 1 6 sont deux 
pieces identiques realisees par decoupage, pliage et/ou 
emboutissage a partir d'une tole. 
[0028] Chaque plaque de guidage 16, 14 presente 
une forme sensiblement rectangulaire delimitee par un 
bord lateral 30, 32 d'orientation radiale et par un bord 
lateral 34, 36 rabattu deux fois a 90° et constitues cha- 
cun par un bord lateral proprement dit 34A, 36A, dont 
la dimension determine I'epaisseur axiale du bottier 
constitue par les deux pieces de guidage, et par une 
patte rabattue a 90° 34B, 36B qui s'etend dans un plan 
parallele des plaques 1 4 et 1 6 et qui, comme on peut le 
voir sur la figure 3, permet d'assurer la fixation mutuelie 
des deux plaques 14 et 16 au moyen de rivets 38. 
[0029] Chacune des deux plaques de guidage 1 4, 1 6 
comporte une paire de logements 42, 40 qui sont reali- 
ses sous la forme de fenetres paralleles d'orientation 
radiale qui, en position assemblee des composants de 
la cassette 1 0, sont en vis-a-vis des f endtres 20 de la 
plaque interne 1 2 et dont les bords sont rabattus lege- 
rement vers I'extdrieur de maniere a maintenir les orga- 
nes elastiques 18. 

[0030] Dans le mode de realisation i I lust re sur les fi- 
gures, et comme on peut le voir plus particuli6rement 
sur la figure 3, chaque organ e elastique 1 8 est constitue 
par une paire de ressorts helicoTdaux 18A, 18B montes 
concentriquement, c'est-a-dire selon un montage "com- 
pound". 

[0031] Pour des raisons de simplification de la repre- 
sentation, un seul ressort 18 est represents sur la figure 
1. 

[0032] La peripherie radiale externe 44, 46 de chaque 
plaque de guidage 14, 16 se presente sous la forme 
d'une protuberance dont chacune comporte un trou 48, 
50 destine a recevoir une douille 52 constituant une 
douille d'articulation d'axe AS constituant le second axe 
d'articulation de la cassette sur la seconde masse tour- 
nante d'un double volant amortisseur, parallele a I'axe 
Al. 

[0033] Le bord radial interne 54, 56 de chacune des 
plaques de guidage 14, 16 comporte une echancrure 
centrale 58 de prof i I semi-circulaire. 
[0034] Les fenetres 40 et 42 presentent sensiblement 
la me me longueur, d'orientation radiale, que les fenetres 
20 du voile interne 24 et sont delimitees par des bords 
transversaux opposes 60. 

[0035] Comme on peut le voir aux figures 2 et 5, les 
bords transversaux 22 et 60 des fenetres qui recoivent 
les paires de ressorts peuvent etre decoupes pour cons- 
tituer des surfaces d'appui centrales ponctuelles 62 
contre lesquelles prennent appui des rondelles 64 ap- 
partenant a des centre urs 66, les extremites opposees 
de chaque paire de ressorts 18A, 18B recevant un cen- 



treur 66. 

[0036] Outre sa rondel le 64, chaque centre ur 66 com- 
porte un bloc central 68 qui s'etend depuis la face 70 de 
la rondelle 64, contre laquelle prennent appui les extr§- 
5 mites des ressorts, a I'interieur du ressort central 18B. 
[0037] Chaque bloc central 68 est fixe a la rondelle 
64 par une vis 69 et il est delimits par une face trans- 
versale d'extrSmite 72. 

[0038] La rondelle ou coupelle 64 est en matiere plas- 
10 tique et elle est interposee entre les extremites des res- 
sorts 18A, 18B et les bords d'appui des fenetres prati- 
quees en vis-a-vis dans le voile 12 et les plaques de 
guidage 14 et 16. Chaque bloc central 68 formant cen- 
treur est realise en matiere elastiquement deformable, 
is telle que de I'elastomere. 

[0039] LorsdudSplacement relatif du voile 12 par rap- 
port aux pieces de guidage 14 et 16, les faces transver- 
sales en vis-a-vis 72 des centreurs 66 sont susceptibles 
de venir en contact pour determiner une position extr§- 
20 me active de la cassette 1 0 et pour empecher la venue 
a spires joint ives des ressorts, afin de limiter les bruits 
de fonctionnement. 

[0040] La position de repos du voile 12 par rapport 
aux pieces de guidage 14 et 16 illustrees aux figures 2 
25 et 4, vers laquelle ces elements sont rappeles elastique- 
ment sous Taction des organes 6lastiques 1 8, est d6ter- 
minee par la venue en butee de la douille 52 contre les 
echancrures 31 et/ou de la douille 28 contre I'echancru- 
re 58 de la piece de guidage 16. 
30 [0041] ConformSment aux enseignements de I'inven- 
tion, le deplacement en coulissement du voile 12 par 
rapport aux pieces de guidage 14 et 16 est guide par 
deux patins de guidage 74 fixes aux plaques de guidage 
14, 16. 

35 [0042] Les patins de guidage 74 sont ici en matiere 
plastique moulable a faible coefficient. Bien entendu se- 
lon les applications on peut augmenter le coefficient de 
frottement des patins. 

[0043] Ces patins 74 guident radialement le voile 1 2. 
40 Les patins 74 presentent en section, comme on peut le 
voir sur la figure 3, une forme de U et delimitent ainsi 
des rainures 75 de guidage pour les bords lateraux op- 
poses 24 du voile interne 12 paralleles au ressort 18. 
Les patins 74, qui sont ici en matiere plastique a faible 
45 coefficient de frottement, comportent des picots 76 qui 
sont engages par encliquetage dans des ouvertures en 
forme de trous circulaires comptementaires 78 prati- 
ques dans les portions en vis-a-vis de plaques de gui- 
dage 14 et 16 au voisinage de leurs bords lateraux 30, 
50 32, 34, 36 qui delimitent des boitiers opposes dont cha- 
cun constitue un logement pour un patin 74 dont la base 
s'appuie sur les parties 34A, 36A des bords lateraux des 
pieces de guidage 14, 16. 

[0044] Plus precisement, la face externe du patin 
55 s'appuie sur la face interne de la partie 14,16. 

[0045] Conformement aux enseignements de Inven- 
tion, la longueur d'orientation radiale L de chaque patin 
de guidage 74, et sa position par rapport aux plaques 
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de guidage 14 et 16 son! telles que, dans la position de 
repos illustree a la figure 2, chaque patin de guidage 74 
intervient tateralement entre un bord lateral 24 et la par- 
tie en vis-a-vis du bord lateral 34, 36 des plaques de 
guidage 14 et 16 sur une longueur L1 egale a toute la 
hauteur des parties en regard 24, 36 A, 36 B des bords 
lateraux 24 du voile 12 et 34, 36 des pieces de guidage 
14 et 16, 

[0046] Ainsi, des le debut du mouvement relatif du 
voile 12 par rapport au boiiier const it ue par les plaques 
de guidage 14 et 16, ce mouvement est parfaitement 
guide seton la direction d'orientation generate radiale 
passant par les axes Al et AE et les surfaces de frotte- 
ment entre les patins 74 et les faces opposees du voile 
interne 12 sont maximales. 

[0047] On a aussi represents en silhouette, et unique- 
ment a la partie droite de la figure 2, la position relative 
extreme qu'occupe le boitier constitue par les plaques 
de guidage 14 et 16 avec les patins de guidage 74 lors- 
que les composants sont dans la position extreme acti- 
ve correspondant a la venue en butee des faces trans- 
versales d'extremite 72 des centreurs 64. 
[0048] Dans cette position, on constate que les patins 
74 interviennent lateralement entre les bords lateraux 
24 du voile interne 12 et 34A, 36A des plaques de gui- 
dage 14 et 16 sur une deuxieme longueur L2 egale a la 
hauteur des portions en regard des bords lateraux du 
voile 12 et des pieces de guidage 14 et 16. 
[0049] Dans ce premier mode de realisation, la lon- 
gueur L2 est inferieure a la premiere longueur L1 mais, 
quelle que soit la position relative du voile 1 2 par rapport 
aux pieces de guidage 14 et 16, les patins de guidage 
74 interviennent toujours sur toute la hauteur des por- 
tions en vis-a-vis des bords lateraux de ses compo- 
sants, ce qui reduit les coincements et favorise le cou- 
lissement du voile 1 2 par rapport aux plaques de guida- 
ge 14,16. 

[0050] Dans ce premier mode de realisation illustre 
aux figures 1 a 4, les patins de guidage 74 sont centres 
par rapport au voile 1 2, c'est-a-dire qu'ils sont situes en- 
tierement entre les axes Al et AE lorsque la cassette 10 
est dans sa position extreme de repos. 
[0051] Dans la position active extreme illustree en sil- 
houette, on constate egalement que la zone de guidage 
et d'intervention des patins 74 de longueur L2 est aussi 
situee entierement entre les axes Al et AE, supprimant 
ainsi tout phenomene d'arc-boutement. 
[0052] On decrira maintenant le deuxieme mode de 
realisation illustre aux figures 6 a 8 sur lesquelles les 
composants identiques ou similaires a ceux decrits en 
reference aux figures 1 a 5 sont designes par les memes 
chiffres de reference. 

[0053] Dans ce mode de realisation, les patins de gui- 
dage 74 presentent une longueur d'orientation radiale L 
plus importante. 

[0054] Les protuberances radiales internes des pla- 
ques de guidage 14 et 16 s'etendent radialement au- 
dela de I'axe Al et se presentent ainsi sous forme 



d'oreilles opposees 80 qui servent de support aux par- 
ties superieures, en considerant la figure 6, des patins 
de guidage 74. 

[0055] Dans la position de repos illustree sur la figure 
5 6, et comme dans le cas du premier mode de realisation 
illustre sur la figure 2, les patins de guidage 74 intervien- 
nent sur une premiere longueur L1 egale a toute la hau- 
teur des portions en vis-a-vis des bords lateraux 24 du 
voile interne 12 et 34A, 36Ades plaques de guidage 14 
w et16. 

[0056] Dans la position extreme active illustree en sil- 
houette sur la figure 6, et conformdment a une caracte- 
ristique de I'invention illustree dans ce second mode de 
realisation, les patins de guidage 74 interviennent sur 

is une deuxieme longueur L2 qui est egale a toute la hau- 
teur des portions en vis-a-vis des bords lateraux du voile 
interne 12 et des plaques de guidage 14 et 16 qui est 
ici superieure a la premiere longueur L1. 
[0057] A cet effet, la peripheric radiate externe 30 du 

20 voile interne 1 2 s'etend radialement au-dela de I'axe AE 
et la plaque constituant le voile interne 1 2 comporte des 
oreilles opposees 82. 

[0058] Dans la position extreme active, les patins de 
guidage 74 interviennent ainsi entre les plaques de gui- 

25 dage 14 et 16 et une tres grande longueur des bords 
lateraux opposes 24 du voile interne 12. 
[0059] Dans cette position extreme active, on consta- 
te egalement que la zone de guidage dans laquelle in- 
terviennent les patins 74 s'etend radialement legere- 

30 ment au-dela de I'axe AE. 

[0060] Dans ce second mode de realisation, on cons- 
tate done que la longueur effective de guidage et d'in- 
tervention des patins de frottement est particulierement 
elevee et qu'elle augmente au fur et a mesure du depla- 

35 cement relatif du voile interne 12 par rapport aux pla- 
ques de guidage 14 et 16, accroissant ainsi le pheno- 
mene de frottement contre ces composants au fur et a 
mesure de la course relative des elements a partir de la 
position de repos. 

40 [0061] Pour memoire on rappellera que le double vo- 
lant amortisseur pour vehicule automobile comporte 
deux masses tournantes coaxiales accouplees elasti- 
quement par le dispositif dlastique d'amortissement a 
cassettes 10. 

45 [0062] Les deux masses toument Tune par rapport a 
I'autre autour de I'axe de symetrie axial du double vo- 
lant. L'une des masses, dite premiere masse, est des- 
tinee a Stre fixee a un arbre menant, usuellement par 
des vis de fixation, ici le vilebrequin du moteur a com- 

50 bustion interne du vehicule, tandis que I'autre masse 
tournante, dite seconde masse, est liee en rotation de 
maniere debrayable a un arbre mene, ici I'arbre d'entree 
de la botte de vitesses. 

[0063] Plus precisement, la seconde masse forme le 
55 plateau de reaction d'un embrayage a friction dont le 
mecanisme d'embrayage est fix6 par son couvercle sur 
la seconde masse. Le disque de friction de I'embrayage 
vient done en contact de maniere ddbrayable avec la 
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seconde masse off rant a cet effet dorsalement une face 
de friction. Ce disque de friction est dote a sa peripherie 
interne d'un moyeu canneie interieurement pour sa 
liaison en rotation a Parbre d'entree de la boTte de vites- 
ses. 

[0064] La premiere masse porte a sa peripherie ex- 
terne une couronne de demarrage destinee a etre en- 
traTnee par le pignon d'un demarreur. Cette premiere 
masse comporte un plateau parallele au plateau de 
reaction formant la seconde masse. 
[0065] La seconde masse est montee tourillonnante 
sur ia premiere masse a I'aide d'un palier, usuellement 
un routement a billes, interpose radialement entre les 
deux masses. 

[0066] Par exemple la premiere masse presente un 
moyeu central et le roulement intervient entre la peri- 
pherie externe dudit moyeu et la peripherie interne de 
la seconde masse. Bien entendu on peut inverser les 
structures, la seconde masse pr6sentant a sa peripherie 
interne un moyeu central, !e roulement intervenant alors 
entre la peripherie externe du moyeu de la premiere 
masse et la peripherie interne d'un moyeu appartenant 
a la premiere masse. 

[0067] Les cassettes 1 0 sont montees par exemple a 
articulation a leur peripherie externe sur la premiere 
masse et a articulation a leur peripherie interne sur la 
seconde masse. 

[0068] On peut bien entendu inverser les structures. 
[0069] Ainsi, par exemple, la douille 52 de chaque 
cassette 10 est solidarisee par soudage aux plaques de 
guidage 14, 16 et est destinee a etre montee sur un axe 
porte par la peripherie externe de ia premiere masse, 
tandis que la douille 28 de chaque cassette 28 est soli- 
daire par soudage du voile 1 2 et est destinee a etre mon- 
tee sur un axe porte par la peripherie interne de la se- 
conde masse radialement au-dessus du roulement pre- 
cite. Usuellement les axes portes par la premiere masse 
sont implantes globalement sur la mSme circonference 
que les trous realises dans la seconde masse pour pas- 
sage d'un outil de vissage et acces aux tetes des vis de 
fixation de la premiere masse au vilebrequin. En fonc- 
tionnement les cassettes 10 s'inclinent et un mouve- 
ment rotatif se produit entre le voile 12 et les pieces de 
guidage 14,16. Pour plus de precision on se reportera 
au document FR-A-2 718813 precite, ou document FR- 
A-2 716 511 montrant les trous de la seconde masse 
pour acc6s aux tetes de vis ainsi que le roulement a 
billes (figures 1, 2, 9). 

[0070] Bien entendu des moyens de f rottement a ac- 
tion axiale sont egalement prevus. Ces moyens inter- 
viennent entre les deux masses tournantes. 



Revendlcatlons 

1. Dispositif eiastique d'amortissement pour un dou- 
ble volant amortisseur destine a §tre implante ra- 
dialement pour accoupler elastiquement deux mas- 



ses tournantes du volant et monte a articulation sur 
1'une et I'autre de celles-ci, du type comportant au 
moins un organe eiastique d'amortissement (18) 
monte dans une cassette articuiee (10) qui compor- 

5 te, d'une part, un voile (1 2) dote d'au moins un pre- 
mier logement (20) pour montage de I'organe eias- 
tique (18) et, d'autre part, deux pieces de guidage 
(1 4, 1 6) f ixees Tune a I'autre, disposees axialement 
de part et d'autre du voile (1 2) et presentant, en re- 

10 gard du premier logement (20), chacune un second 
logement (40, 42) pour montage de I'organe eiasti- 
que (18), dans laquelle le voile (12) et les pieces de 
guidage (14, 16) sont mont6s tete-beche, du type 
dans laquelle le deplacement du voile (12) par rap- 

is port aux pieces de guidage (14, 16) est guide radia- 
lement par des patins de guidage par frottement 
(74) intervenant lateralement entre les bords late- 
raux (24) du voile et des bords lateraux (34A, 36A) 
des pieces de guidage (14, 16) formant un boTtier 

20 pour le logement desdits patins de guidage (74), et 
du type dans laquelle le voile (12) est susceptible 
de se deplacer par rapport aux pieces de guidage 
(14, 16) selon une course maximale entre une po- 
sition extreme de repos vers laquelle il est rappeie 

25 par I'organe eiastique (1 8) et une position active ex- 
treme, en position extreme de repos, chaque patin 
de guidage (74) intervenant sur une premiere lon- 
gueur (L1) sensiblement 6gale a toute ia hauteur 
des parties en regard des bords lateraux (24) du 

30 voile (12) et (34A, 36A) des pieces de guidage (14, 
16). 

2. Dispositif eiastique selon la revendication 1 , carac- 
terise en ce que, en position extreme active, chaque 

35 patin de guidage (74) intervient sur une deuxieme 
longueur (L2) sensiblement egale a toute la hauteur 
des parties en regard des bords lateraux (24) du 
voile (12) et (34A, 36A) des pieces de guidage (14, 
16). 

40 

3. Dispositif eiastique selon la revendication 2, carac- 
terise en ce que la longueur active (L) de chaque 
patin de guidage (74) est sensiblement egale a la- 
dite premiere longueur (L1), et en ce que la deuxie- 

45 me longueur (L2) est inferieure a la premiere lon- 
gueur (L1). 

4. Dispositif eiastique selon la revendication 2, carac- 
terise en ce que la longueur active (L) de chaque 

so patin de guidage (74) est superieure a la premiere 
longueur (L1), et en ce que la deuxieme longueur 
(L2) est superieure a la premiere longueur (L1). 

5. Dispositif eiastique selon I'une quelconque des re- 
55 vendications prec6dentes, caract6ris6 en ce que le 

voile (12) presente, a I'une (26) de ses peripheries 
radiales interne (26) et externe (29), une premiere 
protuberance pour le montage de premiers moyens 
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(28) d'articutation de la cassette (10) sur une pre- 
miere des masses tournantes, autour d'un premier 
axe (At), tan d is que les pieces de guidage (14, 16) 
presenters chacune, a Tune (44, 46) de leurs peri- 
pheries radiates externe (44, 46) et interne (56, 58), 5 
une seconde protuberance, en regard Tune avec 
I'autre, pour le montage de seconds moyens (52) 
d'articulation sur ta seconde des masses tournan- 
tes, autour d'un second axe (AE) parallele au pre- 
mier axe (Al), iesdites secondes (44, 46) et premie- io 
re (26) protuberances etant decalees radialement 
Tune par rapport a I'autre. 

6. Dispositif elastique selon la revendication 5 prise en 
combinaison avec la revendication 3, caracterise is 
en ce que, dans la position extreme de repos, la 
premiere longueur (L1) est situee entre les deux 
axes d'articutation (Al, AE). 

7. Dispositif elastique selon la revendication 5 prise en 20 
combinaison avec la revendication 4, caracterise 

en ce que, dans la position extreme active, la 
deuxieme longueur (L2) est situee au moins en par- 
tie radialement au-dela de I'un (AE) des axes d'ar- 
ticutation (Al, AE). 25 

8. Dispositif elastique selon I'une quelconque des re- 
vendications precedentes, caracterise en ce que 
les patins de guidage (74) sont solidaires des pie- 
ces de guidage (14, 16). 30 

9. Dispositif elastique selon la revendication 8, carac- 
terise en ce que chaque patin de guidage (74) pre- 
sente en section une forme de U pour former une 
rainure de guidage pour un bord lateral (24) du voile 35 
(12). 

10. Dispositif elastique selon I'une des revendications 
8 ou 9, caracterise en ce que chaque patin de gui- 
dage (74) comporte des picots (76) engages dans 40 
des ouvertures compiementaires (78) pratiqu6es 
dans les bords lateraux des pieces de guidage (14, 

16) formant boitier pour le logement du patin de gui- 
dage (74). 

45 

11. Dispositif elastique selon I'une quelconque des re- 
vendications precedentes, caracterise en ce que 
des extremites oppos6esde I'organe elastique (18, 
18A, 18B) s'appuient sur des coupelles (64) inter- 
posees entre ces extremites et les bords d'appui so 
(22, 60) des logements pratiques dans le voile (12) 

et les pieces de guidage (14, 16). 

12. Dispositif elastique selon la revendication 11, ca- 
racterise en ce que chaque coupelle (64) comporte 55 
un centreur (66, 68) pour I'organe elastique. 

13. Dispositif elastique selon I'une des revendications 



12 

11 ou 12, caracterise en ce que I'organe elastique 
(18, 18A, 18B) est de forme tubulaire, notamment 
un ressort heiicoTdal de compression. 

14. Dispositif elastique selon la revendication 13 prise 
en combinaison avec la revendication 12, caracte- 
rise en ce que chaque centreur (66) comporte un 
bloc amortisseur (68) a son extr6mite libre qui 
s'etend a I'interieur de I'organe elastique (18, 18A, 
18B). 

15. Dispositif elastique selon Tune quelconque des re- 
vendications pr6c6dentes, caracterise en ce que 
chaque cassette (10) comporte au moins une paire 
d'organes eiastiques (18) agences en parallele. 

16. Dispositif elastique selon la revendication 15, ca- 
racterise en ce que chaque cassette (10) comporte 
deux organes eiastiques paralleles (18) montes 
dans une paire de premiers logements (20) et dans 
une paire de seconds logements paralleles (40, 42). 

17. Dispositif elastique selon I'une quelconque des re- 
vendications precedentes, caracterise en ce que 
chaque organe elastique (18) est const it ue par 
deux ressorts heiicoidaux de compression (18A, 
18B) montes concentriquement. 



Patentansprucho 

1 . Elastische Dampf ungsvorrichtung fur ein Zweimas- 
sen-Dampf ungsschwungrad, die dazu bestimmt ist, 
radial eingebaut zu werden, urn zwei umlaufende 
Massen des Schwungrads elastisch zu verbinden, 
und gelenkig an der einen und der anderen dieser 
Massen gelagert ist, umfassend wenigstens ein 
elastisches Organ (18), das in einer angelenkten 
Kassette (10) gelagert ist, die einerseits eine Zwi- 
schenscheibe (1 2) mit wenigstens einer ersten Auf- 
nahme (20) fur die Lagerung des elastischen Or- 
gans (18) und andererseits zwei Fuhrungsteile (14, 
16) umfaBt, die axial beiderseits der Zwischen- 
scheibe (12) angeordnet sind und gegenOber der 
ersten Aufnahme (20) jeweils eine zweite Aufnah- 
me (40, 42) fur die Lagerung des elastischen Or- 
gans (18) aufweisen, wobei die Zwischenscheibe 
(12) und die Fuhrungsteile (14, 16) entgegenge- 
setzt angebracht sind, wobei die Verschiebung der 
Zwischenscheibe (12) im Verhaltnis zu den Fuh- 
rungsteilen (14, 16) durch Reibfuhrungssegmente 
(74) radial gefuhrt wird, die seitlich zwischen den 
Seitenkanten (24) der Zwischenscheibe und Sei- 
tenkanten (34A, 36A) der Fuhrungsteile (14, 16) 
zum Einsatz kommen, die ein Gehause fur die Auf- 
nahme der besagten Fuhrungssegmente (74) bil- 
den, und wobei sich die Zwischenscheibe (12) im 
Verhaltnis zu den Fuhrungsteilen (14, 16) entlang 
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einem maximalen Verstellweg zwischen einer Ru- 
heendposition, zu der sie durch das elastische Or- 
gan (18) zuruckgestellt wird, und einer Wirkendpo- 
sition verschieben kann, wobei in der Ruheendpo- 
sition jedes Fuhrungssegment (74) auf einer ersten 
Lange (L1 ) wirksam wird, die in etwa gleich der ge- 
samten Hohe der gegenuberliegenden Teile der 
Seitenkanten (24) der Zwischenscheibe (12) und 
(34A, 36A) der Fuhrungsteile (14, 16) ist. 

2. Elastische Vorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzelchnet, daB in der Wirkendposition jedes 
Fuhrungssegment (74) auf einer zweiten Lange 
(L2) wirksam wird, die in etwa gleich der gesamten 
Hohe der gegenuberliegenden Teile der Seitenkan- 
ten (24) der Zwischenscheibe (12) und (34A, 36A) 
der Fuhrungsteile (14, 16) ist. 

3. Elastische Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Wirklange (L) jedes Fuh- 
rungssegments (74) in etwa gleich der besagten er- 
sten Lange (L1 ) ist und daB die zweite Lange (L2) 
kleiner als die erste Lange (L1) ist. 

4. Elastische Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Wirklange (L) jedes Fuh- 
rungssegments (74) groBer als die erste Lange (L1 ) 
ist und daB die zweite Lange (L2) groBer als die er- 
ste Lange (L1) ist. 

5. Elastische Vorrichtung nach einem der vorange- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Zwischenscheibe (12) an einem (26) ihrer 
inneren (26) und auBeren (29) radialen Umfange si- 
ne erste Ausstulpung fur die Lagerung von ersten 
Anlenkmittetn (28) zur Anlenkung der Kassette (10) 
an einer ersten der umtaufenden Massen urn eine 
erste Achse (Al) herum aufweist, wahrend die Fuh- 
rungsteile (14, 16) jeweils an einem (44, 46) ihrer 
auBeren und inneren Umfange (44, 46), einander 
gegenuberliegend, eine zweite Ausstulpung fur die 
Lagerung von zweiten Anlenkmitteln (52) zur An- 
lenkung an der zweiten der umlaufenden Massen 
urn eine zur ersten Achse (Al) parallele zweite Ach- 
se (AE) aufweisen, wobei die besagten zweiten (44, 
46) und ersten (26) Ausstulpungen im Verhaltnis 
zueinander radial versetzt sind. 

6. Elastische Vorrichtung nach Anspruch 5 in Kombi- 
nation mit Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB sich in der Ruheendposition die erste Lange 
(L1) zwischen den beiden Gelenkachsen (Al, AE) 
befindet. 

7. Elastische Vorrichtung nach Anspruch 5 in Kombi- 
nation mit Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB sich in der Wirkendposition die zweite Lange 
(L2) wenigstens teilweise radial jenseits einer (AE) 



der Gelenkachsen (Al, AE) befindet. 

8. Elastische Vorrichtung nach einem der vorange- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 

s daB die Fuhrungssegmente (74) fest mit den Fuh- 
rungsteilen (14, 16) verbunden sind. 

9. Elastische Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB jedes Fuhrungssegment 

10 (74) im Querschnitt eine U-Form aufweist, urn eine 
Fuhrungsnut fur eine Seitenkante (24) der Zwi- 
schenscheibe (12) zu bilden. 

10. Elastische Vorrichtung nach einem der Anspruche 
is 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, daB jedes 

FOhrungssegment (74) Stifte (76) umfaBt, die in 
formschlussige Offnungen (78) eingesetzt sind, die 
in die Seitenkanten der Fuhrungsteile (14, 16) ein- 
gearbeitet sind, die ein Gehause fur die Aufnahme 
20 des Fuhrungssegments (74) bilden. 

11. Elastische Vorrichtung nach einem der vorange- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB gegenuberliegende Enden des elastischen Or- 

25 gans (18, 18A, 18B) auf Tellern (64) aufliegen, die 
zwischen diesen Enden und den Auflagekanten 
(22, 60) der in die Zwischenscheibe (12) und die 
Fuhrungsteile (14, 16) eingearbeiteten Aufnahmen 
eingefugt sind. 

30 

12. Elastische Vorrichtung nach Anspruch 11 .dadurch 
gekennzeichnet, daB jeder Teller (64) ein Zentrier- 
element (66, 68) fur das elastische Organ umfaBt. 

35 13. Elastische Vorrichtung nach einem der Anspruche 
11 oder 12, dadurch gekennzeichnet, daB das 

elastische Organ (18, 18A, 18B) rohrformig, insbe- 
sondere als Schraubendruckfeder ausgefuhrt ist. 

40 14. Elastische Vorrichtung nach Anspruch 13 in Kom- 
bination mit Anspruch 12, dadurch gekennzeich- 
net, daB jedes Zentrierelement (66) einen Damp- 
fungsblock (68) an seinem freien Ende umfaBt, der 
sich im Innern des elastischen Organs (18, 18A, 

45 18B) erstreckt. 

15. Elastische Vorrichtung nach einem der vorange- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB jede Kassette (1 0) wenigstens ein Paar parallel 

so angeordneter elastischer Organe (18) umfaBt. 

16. Elastische Vorrichtung nach Anspruch 1 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB jede Kassette (10) zwei par- 
allele elastische Organe (18) umfaBt, die in einem 

55 Paar erster Aufnahmen (20) und in einem Paar par- 
alleler zweiter Aufnahmen (40, 42) gelagert sind. 

17. Elastische Vorrichtung nach einem der vorange- 
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henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 

daB jedes elastische Organ (18) aus zwei konzen- 
trisch gelagerten Schraubendruckfedern (18A, 
18B) besteht. 



Claims 

1 . A resilient damping device for a double damped fly- 
wheel, adapted to be mounted radially so as to cou- 
ple together elastically two rotating masses of the 
flywheel and articulated on each of these latter, be- 
ing of the type comprising at least one resilient 
damping member (18) mounted in an articulated 
cassette (10) which comprises, firstly, a damper 
plate (12) having at least one first housing (20) for 
mounting the resilient member (18) therein, and 
secondly two guide members (1 4, 1 6) fixed to each 
other and disposed axially on either side of the 
damper plate (1 2), with each guide member having, 
in facing relationship with the first housing (20), a 
second housing (40, 42) for mounting the resilient 
member (18), wherein the damper plate (12) and 
the guide members (14, 16) are mounted in head- 
to-toe relationship, the damping device being of the 
type in which the displacement of the damper plate 
(12) with respect to the guide members (14, 16) is 
guided radially by frictional guide pads (74) which 
are operatively interposed laterally between the 
side edges (24) of the damper plate and the side 
edges (34A, 36A) of the guide members (14, 16), 
whereby to define a housing for accommodation of 
the said guide pads (74), and the damping device 
being of the type in which the damper plate (12) is 
arranged to be displaceable with respect to the 
guide members (14, 16) along a maximum course 
of travel between an extreme rest position, towards 
which it is urged by the resilient member (18), and 
an extreme working position, with each guide pad 
(74) acting in the extreme rest position over a first 
length (LI) which is substantially equal to the whole 
height of the facing portions of the side edges (24) 
of the damper plate (12) and the side edges (34A, 
36A) of the guide members (14, 16). 

2. A resilient device according to Claim 1 , 
characterised in that, in the extreme working posi- 
tion, each guide pad (74) acts over a second length 
(L2) which is substantially equal to the whole height 
of the mutually facing portions of the side edges (24) 
of the damper plate (12) and the side edges (34A, 
36A) of the guide members (14, 16). 

3. A resilient device according to Claim 2, 
characterised in that the working length (L) of each 
guide pad (74) is substantially equal to the said first 
length (L1), and in that the second length (L2) is 
shorter than the first length (L1 ). 



4. A resilient device according to Claim 2, 
characterised in that the active length (L) of each 
guide pad (74) is greater than the first length (L1), 
and in that the second length (L2) is greater than 

5 the first length (L1). 

5. A resilient device according to any one of the pre- 
ceding Claims, characterised in that the damper 
plate (12), having an inner radial periphery (26) and 

10 an outer radial periphery (29), has at one of its pe- 
ripheries (26) a first projecting element for mounting 
first articulating means (28) for articulating the cas- 
sette ( 1 0) on a first one of the rotating masses about 
a first axis (Al), while each of the guide members 
is (14, 16), having an outer radial periphery (44, 46) 
and an inner radial periphery (56, 58), has a second 
projecting element at one of these peripheries (44, 
46), the second projecting elements being in facing 
relationship with each other for mounting second 
20 means (52) for articulation on the second one of the 
rotating masses, about a second axis (AE) parallel 
to the first axis (Al), the said second projecting ele- 
ments (44, 46) and first projecting element (26) be- 
ing offset radially from each other. 

25 

6. A resilient device according to Claim 5 taken in com- 
bination with Claim 3, characterised in that, in the 
extreme rest position, the first length (L1 ) is situated 
between the two axes of articulation (Al, AE). 

30 

7. A resilient device according to Claim 5 taken in com- 
bination with Claim 4, characterised in that, in the 
extreme working position, the second length (L2) is 
situated at least partly radially beyond one (AE) of 

35 the axes of articulation (Al, AE). 

8. A resilient device according to any one of the pre- 
ceding Claims, characterised in that the guide pads 
(74) are fixed to the guide members (14, 16). 

40 

9. A resilient device according to Claim 8, 
characterised in that each guide pad (74) has a U- 
shaped cross section such as to define a guide 
groove for a side edge (24) of the damper plate (12). 

45 

10. A resilient device according to Claim 8 or Claim 9, 
characterised in that each guide pad (74) includes 
bosses (76) engaged in complementary apertures 
(78), which are formed in the side edges of the guide 

50 members (14, 16), constituting a housing for ac- 
commodating the guide pad (74). 

11. A resilient device according to any one of the pre- 
ceding Claims, characterised in that the opposed 

55 ends of the resilient member (18, 18A, 18B) bear 
on insert pieces (64) which are interposed between 
the said ends and the abutment edges (22, 60) of 
the housings formed in the damper plate (12) and 
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the guide members (14, 16). 

12. A resilient device according to Claim 11, 
characterised in that each insert piece (64) compris- 
es a centring element (66, 68) for the resilient mem- 5 
ber. 

13. A resilient device according to Claim 11 or Claim 
12, characterised in that the resilient member (18, 
18A, 18B) is tubular, and is in particular a helical io 
compression spring. 

14. A resilient device according to Claim 13 taken in 
combination with Claim 12, characterised in that 
each centring element (66) has at its free end a is 
damping block (68) which extends into the interior 

of the resilient member (18, 18A, 18B). 

15. A resilient device according to any one of the pre- 
ceding Claims, characterised in that each cassette 20 
(10) has at least one pair of resilient members (18) 
arranged in parallel. 

16. A resilient device according to Claim 15, 
characterised in that each cassette (10) includes 25 
two parallel resilient members (18) mounted in a 
pair of first housings (20) and in a pair of parallel 
second housings (40, 42). 

17. A resilient device according to any one of the pre- so 
ceding Claims, characterised in that each resilient 
member (18) consists of two helical compression 
springs (18A, 18B) mounted concentrically. 

35 
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